Dans l'esprit « rouler autrement », nous nous sommes intéres-
ses a une toute nouvelle création francaise qui a rencontré un
vif succeés lors du dernier Mondial de I'auto a Paris : la « Zest ».
Evidemment nous sommes bien loin du quad ou encore méme
du buggy, mais ce véhicule, catégorisé en quadricycle lourd,
trouve une place légitime dans nos colonnes car il correspond a
un état d'esprit finalement assez peu éloigné de celui qui nous
anime. Idéale pour de la balade dominicale, la Zest n’évoluera
pas cependant sur les mémes terrains de jeu...

trés bien fini. Etud Integral, la socié-
té qui a realise I'engin, est d'ailleurs
specialisée dans I'ingénierie et le de-
sign... C'est dire si ce dernier point

l'en vois déja se dire que la voiture
de Oui-Oui est enfin disponible... Cer-
tes, la Zest arbore des formes arron-
dies qui ne sont pas sans nous rap-
peler la voiture gue conduisait notre
héros de jeunesse mais lorsquon
s'attarde un peu plus sur la béte, on
s'apergoit que I'ensemble est plutét

a été particulierement soigné ! |l est
de fait que la ligne de la Zest, toute
en rondeur, est agréable, les coloris
pastels (jaune, blanc, vert pomme,
et gris) participant a ce sentiment
général. Bon ok, il est difficile de
savoir « ol est la té-téte et ol est le
cul-cul » mais aprés tout, ca a aussi

son charme. Et puis ne vous fiez pas
al'emplacement du moteur car il est
situé a I'arriére (comme sur les gran-
des sportives !). Devant ? Vous avez,
je vous le donne en mille, le coffre :
nous apprécierons d'ailleurs sa trés
grande capacité (320 litres) qui vous
permettra d'emmener tout ce que
vous souhaitez ou presque.. De
toute fagon, pour vous aider a vous
repérer, on a mis les siéges dans le
sens de la marche !

Tréve de plaisanterie, I'équipement
de la Zest est relativement som-
maire mais il v a tout ce qu'il faut
ou il faut. Ainsi, elle vous accueillera
sur des sieges en polyester rendus
confortables grace a une petite
mousse sur l'assise et le dossier.
Ces siéges étant réglables (pas en
inclinaison), ils permettront a une
personne de grande taille de ne pas
avoir les genoux dans les oreilles.
Aux pieds, la pédale d’'accélération
et celle du frein. Pas d'embrayage



avons également noté que la ligne
d*échappement a é&té habilement
retravaillée pour permettre une ef-
ficiente évacuation des gaz vers le
bas et I'arriére de I'engin.

Le chassis est en alu et il est clair
que le tout vous fera ressentir que
vous n'étes pas au volant d’une gros-
se «allemande » bien solide. Mais
aprés tout, 'univers de la Zest, ¢'est
la balade, pas le stock-car !

Si on jette un ceil en dessous, on
constate que la garde au sol de la
Zest est plus qu’honorable (un peu
moins de 200mm) d'autant qu'elle

l'agphalte. Un tour de clé et le mo-
teur ronronne, Pied sur le frein, on
enclenche la marche avant, on des-
serre le frein @ main et c'est parti...
Nous voici donc cheveux au vent (qui
a dit gu'il ne m'en restait plus ?).

La conduite est agréable et les vibra-
tions sont plutdt bien maitrisées. Sur
le goudron, les suspensions de type
Mac Pherson font parfaitement leur
office. La Zest se « pilote d'un doigt »

« Dans les chemins, la Zest

ne s’avouera pas vaincue
mais nous aurons tendance
a la ménager et a la
ramener sur l'asphalte... »

est parfaitement uniforme d'un bout
a l'autre du véhicule,

Terminons le tour du propriétaire
par les pneus qui s'apparentent da-

puisgue nous sommes en présence
d'une transmission automatique. La
boite de vitesses est par conséguent
réduite a sa plus simple expression :
avant, neutre, arriére.

La Zest embarque, dans la partie
arriére en position centrale, un mo-
teur bicylindre 505cc Lombardini,
entiérement suspendu, qui est suf-
fisant pour emmener les 380kg du
véhicule au dela des 80 km/h. Nous

vantage a ce qu'on pouvait trouver
sur les bonnes vieilles deudeuches.
C’est pas du gros (135/80/15), mais
encore une fois, pour l'utilisation que
I'on va faire de la Zest, pas besoin de
plus...

... Et ¢c’est effectivement le cas de le
dire car I'univers sur lequel la Zest se
sentira le plus a son aise sera bien

tant sa conduite est aisée (et pour-
tant il n'y a pas d'ABS). Nous serons
seulement surpris par le nombre de
tours de volant qu'il faudra effectuer
pour faire tourner le véhicule. En
butée, le rayon de braguage restera
toutefois satisfaisant. Le freinage est
également efficace mais il ne faudra
pas mollir sur la pédale si I'on veut
réellement obtenir un arrét immeédiat
et court. Ca ressemble a une voiture,







